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© Es wird eine Fahrzeugture (5), umfassend einen 
ais Vormontagegruppe ausgebildeten Aggregatetra- 
ger (9). welcher gegenuber einem den Aggregatetra- 
ger (9) tragenden Turkorper (7) einstellbar ist und 
welcher eine etwa senkrechte Fensterheberschiene 
(21) fur eine in der Fahrzeugture (5) versenkbare 



Scheibe (15) aufnimmt, vorgeschlagen. wobel im un- 
teren Endbereich der Fensterheberschiene (21) ein 
Ansatz (27) vorgesehen ist. welcher bei einem Sei- 
tenaufprall mit einer Aussparung (31) im Turkorper 
(7) verhakt. 
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Fahrzeugtlire 



Die Erfindung bezieht sich auf eine Fahrzeug- 
ture gemafl dem Oberbegriff des Patentanspruchs 
1. 

Fahrzeugturen, welche einen als Vormontage- 
gruppe ausgebildeten Aggregatetrager umfassen. 
werden zunehmend im Fahrzeugbau eingesetzt. 
Der Aggregatetrager kann dabei bereits die Fenst- 
erfuhrungen, die Scheibe und einen Scheibenhebe- 
mechanismus mit einer etwa senkrechten Fenster- 
heberschiene umfassen. Durch eine derartige Vor- 
montage lassen sich teuere Zeiten am Endmonta- 
geband einsparen. Der vormontierte Aggregatetra- 
ger mufl dann nur noch in den meist als zweischali- 
ge Blechkonstruktion ausgefuhrten Turkorper ein- 
gesetzt und mit diesem in der richtigen Position 
verschraubt werden. 

Neben dem Aspekt einer kostengunstigen 
Montage der Fahrzeugture gewinnt zunehmend 
auch die Erhohung der Seitenaufprallfestigkeit an 
Bedeutung. Um zu verhindern, dai3 bel einem Sei- 
tenaufprall die Fahrzeugtiire ohne grofle Verfor- 
mungsarbeit in den Fahrgastraum gedrCickt wird. 
hat man bereits die Turschweller formschlusslg 
hintergreifende Fahrzeugturen vorgeschlagen. Da- 
durch wirkt die Fahrzeugture als Zugstrebe. wenn 
der Seitenaufprall in einer Hohe uber den Tur- 
schwellern erfolgt. 

Neben der aus der DE-A-31 51 861 bekannten 
Ausgestaltung ist es auch bekannt. im unteren Be- 
reich des Turkorpers einen zum Eintritt der Schei- 
be nach oben offenen Langstrager vorzusehen und 
diesen so auszugestalten, dai3 sich die oberen 
Rander des Langstragers bei einem Seitenaufprall 
verhaken und dadurch einen geschlossenen Profil- 
trager ergeben (DE-A-24 17 192). 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde. die 
Seitenaufprallfestigkeit einer Fahrzeugture zu erho- 
hen, ohne deren Aufbau zu verandern. 

Die Aufgabe wird durch die kennzeichnenden 
Merkmale des Patentanspruchs 1 gelost. 

Dadurch, daB im unteren Endbereich der 
Fensterheberschiene ein zum Innenraum des Fahr- 
zeuges gerichteter Ansatz angeformt ist, welcher 
bei einem Seitenaufprall In eine Aussparung in 
dem dem Ansatz gegenuberliegenden Abschnitt 
des Turkorpers eingreift, wird eine Zugstrebe ge- 
schaffen, welche die Seitenaufprallfestigkeit der 
Fahrzeugture wesentlich erhoht. Der Ansatz an der 
Fensterheberschiene kann einstuckig an derselben 
angeformt sein, so daB kein zusatzliches Bauteil 
notwendig ist. Die den Ansatz bei einem Seitenauf- 
prall aufnehmende Aussparung ist so angeordnet 
und bemessen. da/J auf jeden Fail sichergestellt ist. 
6aB unabhangig von den Bautoleranzen und der 
gewahlten Einstellung der Fensterheberschiene 



bzw. des Aggregatetragers der Ansatz zuverlassig 
in die Aussparung eingreift. 

Vorteiihaft wird der Ansatz hakenformig ausge- 
bildet. Eine solche hakenformige Ausgestaltung 

5 kann beispielsweise durch eine entsprechende Ab- 
steilung des Endbereichs der Fensterheberschiene 
erfolgen. Als weitere Moglichkeit bietet es sich oft 
an. ein im Endbereich der Fensterheberschiene 
befestigtes Halteblech (beispielsweise zur Aufnah- 

10 me einer Umlenkrolle fur einen Seilfensterheber) zu 
verlangern und daraus den hakenformigen Ansatz 
zum Eingriff in die Aussparung auszubilden. 
SchlieiSlich kann der Ansatz auch durch ein separa- 
tes Teil gebildet sein, welches in geeigneter Weise 

75 im Endbereich der Fensterheberschiene zu befesti- 
gen ist. 

In besonders einfacher Weise laflt sich die 
Aussparung durch Einziehen des aus Blech herge- 
stellten Turkorpers herstellen. Die aus Blech gebil- 

20 deten Turkorper sind ubiicherweise mit einer Viel- 
zahl von Aussparungen versehen und werden 
durch Pressen hergestellt. Wahrend der beiden 
genannten Vorgange laflt sich ohne weiteres auch 
die Aussparung herstellen, in welche bei einem 

25 Seitenaufprall der Ansatz an der Fensterheber- 
schiene eingreifen soli. 

Sowohl beim Anbringen des Ansatzes, als auch 
bei der Ausgestaltung der Aussparung sollte darauf 
geachtet werden, dali alle Obergange mit entspre- 

30 chenden Radien versehen sind, um bei der auf- 
prallbedingten Belastung die Kerb- und Schneidwir- 
kung zu reduzieren. 

Um die Fensterheberschiene in der gewunsch- 
ten Weise als Zugstrebe bei einem Seitenaufprall 

35 wirksam werden zu lassen, ist es neben einer si- 
cheren Verhakung des unteren Endbereichs der 
Fensterheberschiene naturlich auch notwendig, da/3 
der obere Bereich der Fensterschiene in gleicher 
Weise stabil mit dem Aggregatetrager verbunden 

40 ist, Der Aggregatetrager selbst ist ohnehin test mit 
dem Turkorper verschraubt. 

Eine ahnliche Ausgestaltung wie im unteren 
Endbereich der Fensterheberschiene, bei der ein 
Ansatz an der Fensterheberschiene bei einem Sei- 

45 tenaufprall mit einer Aussparung im Turkorper ver- 
hakt, laBt sich auch im oberen Endbereich der 
Fensterheberschiene realisieren. Diese Ausgestal- 
tung bietet sich jedoch vornehmlich nur dann an. 
wenn der den oberen Bereich der Fensterheber- 

50 schiene haltende Aggregatetrager aufgrund seiner 
bauli Chen Ausgestaltung bzw. seiner Befestigung 
weniger gut geeignet ist. die auftretenden Krafte in 
den Turkorper zu ubertragen. 

Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist in 
der Zeichnung dargestellt und wird nachfolgend 
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naher beschrieben. Es zeigt 

Fig. 1 in perspektivischer Darstellung einen 
Personenkraftwagen mit einer einen Aggregatetra- 
ger und eine etwa senkrechte Fensterheberschiene 
umfassenden Fahrzeugture, 5 

Fig. 2 den vollstandig vormontierten Aggre- 
gatetrager gemafl Fig. 1 , 

Fig. 3 in Explosionsdarstellung den Aggrega- 
tetrager aus Fig. 2 und den zur Aufnahme des 
Aggregatetragers vorgesehenen Tiirkorper und /o 

Fig. 4 einen schematischen Schnitt durch 
den unteren Bereich des Turkorpers mit montier- 
tem Aggregatetrager. 

Fig. 1 zeigt einen Personenkraftwagen mit ei- 
ner Fahrzeugture 5. welche Im wesentlichen durch 75 
einen Tiirkorper 7 und einen vormontierten Aggre- 
gatetrager 9 zusammengesetzt ist. 

Der Aggregatetrager 9 als vollstandig vormon- 
tierte Baugruppe ist in Fig. 2 dargestellt. Als we- 
sentliche Bauteile sind an dem Aggregatetrager 9 20 
Fuhrungsschienen 11 und 13 fur eine Scheibe 15, 
ein Scheibenrahmen 17 und ein Fensterheber 19 
befestigt. Die Hauptbestandteile des Fensterhebers 
19 sind eine Fensterheberschiene 21. ein Seilzug 
23 sowie eine Antrtebsvorrichtung 25. Wie die Fig. 25 
2 deutlich zeigt, ist im unteren Endbe reich der 
Fensterheberschiene 21 ein hakenformlger Ansatz 
27 angeformt, dessen Funktion spater naher erlau- 
tert wird. 

Der Aggregatetrager 9 wird in der in Fig. 2 30 
gezeigten Weise vormontiert und anschlieflend in 
den Turkorper 7 eingefugt (Fig. 3). Die Befestigung 
des Aggregatetragers 9 im Turkorper 7 erfolgt nur 
durch vier Schrauben 29. Da die Schrauben 29 mit 
vergroflerten Aussparungen in den entsprechenden 35 
Bauteilen zusammenwirken, lafit sich eine Einstel- 
lung des Aggregatetragers 9 zum Turkorper 7 bzw. 
zu den sich an den Scheibenrahmen 17 und der 
Fuhrungsschiene 13 anschlie/Jenden Karosserieab- 
schnitten vornehmen. Im unteren Abschnitt des 40 
Turkorpers 7 ist eine Aussparung 31 vorgesehen, 
welche bei montiertem Aggregatetrager 9 dem An- 
satz 27 an der Fensterheberschiene 21 gegenuber- 
liegt. 

Fig. 4 zeigt einen Schnitt durch den unteren 45 
Abschnitt des Turkorpers 7 im Bereich der Ausspa- 
rung 31. Der Aussparung 31 gegenuberliegend ist 
der an der Fensterheberschiene 21 angeformte An- 
satz 27. Bei einem Seitenaufprall ab einer be- 
stimmten GroCenordnung wird die AuiSenwandung so 
des Turkorpers 7 eingedruckt und legt sich unter 
anderem an der Fensterheberschiene 21 an. Diese 
wird dadurch in Richtung auf den Fahrgastraum zu 
bewegt. Wahrend dieser Bewegung kommt der ha- 
kenformig ausgebildete Ansatz 27 in Eingriff mit 55 
der Aussparung 31. Durch diese Verhakung wird 
erreicht. dai3 die Fensterheberschiene 21, welche 
naturlich auch im Bereich des Aggregatetragers 9 
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befestigt ist. als Zugstrebe wirkt und dadurch der 
einwirkenden Kraft einen grofleren Widerstand ent- 
gegensetzt. 

Anspriiche 

1. Fahrzeugture, umfassend einen als Vormon- 
tagegruppe ausgebildeten Aggregatetrager. wel- 
cher gegenuber einem den Aggregatetrager tra- 
genden Turkorper einstellbar ist und welcher eine 
etwa senkrechte Fensterheberschiene fur eine in 
der Fahrzeugture versenkbare Scheibe aufnimmt, 
dadurch gekennzeichnet. da/5 im unteren Endbe- 
reich der Fensterheberschiene (21) ein zum Innen- 
raum des Fahrzeuges gerichteter Ansatz (27) ange- 
formt ist, und dafl in dem den Ansatz (27) gegen- 
uberliegenden Abschnitt des Turkorpers (7) eine 
Aussparung (31) vorgesehen ist. derart. da/J unab- 
hangig von der toleranz- und/oder einstellbedingten 
Lage der Fensterheberschiene (21) ein Eingreifen 
des Ansatzes (27) in die Aussparung (31) bei einer 
seitenaufprallbedingten Verschiebung der Fenster- 
heberschiene (21) gewahrleistet ist. 

2. Fahrzeugture nach Anspruch 1 . dadurch ge- 
kennzeichnet, dai3 der Ansatz (27) hakenfonrnig 
ausgebildet ist. 

3. Fahrzeugture nach Anspruch 1 Oder 2. da- 
durch gekennzeichnet, daB die Aussparung (31) 
durch Einziehen des aus Blech hergesteilten Tur- 
korpers (7) gebildet ist. 
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